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¢EN QUE CONSISTE EL ANALISIS DE ALTERNATIVAS DEL CORREDOR DE TRANSITO?

El Analisis de alternativas del corredor de transito (TCAA) evaluara las opciones de
inversion en transporte publico que puedan proporcionar una red de transito integrada
para el condado de Santa Cruz en la que se utilice toda o parte de la longitud del
derecho de paso ferroviario como instalacion de transito dedicada. Se aplicara un
enfoque de planificaciéon basado en el rendimiento y en un marco de sostenibilidad de
triple cuenta de resultado para evaluar las diversas opciones de transporte publico para
el derecho de paso ferroviario. Se compararan las alternativas de transito para definir la
alternativa preferida a nivel local que ofrezca el mayor beneficio al condado de Santa
Cruz en lo que respecta a la equidad, medio ambiente y economia. Se considerara la
propuesta de futuras conexiones intercondados e interregionales con Monterrey, Gilroy
y la zona de la bahia de San Francisco y mas alla.

¢EN QUE SE DIFERENCIA EL TCAA DE OTROS ESTUDIOS REALIZADOS ANTERIORMENTE?
La Comision Regional de Transporte del Condado de Santa Cruz (RTC) realizo el
Estudio de factibilidad de transito ferroviario a finales de 2015 para analizar una gama
de servicio de transporte ferroviario de pasajeros a lo largo de la Linea Ferroviaria de la
Rama de Santa Cruz (SCBRL), que es mas o menos paralela a la Autopista 1 y la costa
en el condado de Santa Cruz. El estudio se emprendid para responder a las preguntas
acerca de como el transito ferroviario, en particular, podria fomentar el cumplimiento de
los objetivos de transporte del condado de Santa Cruz, proporcionar opciones de viaje
que mejoren las comunidades, el ambiente y, a la vez, potenciar la vitalidad econdémica.
Entre las principales resultados del Estudio de factibilidad de transito ferroviario, se
encuentran los siguientes:

e Andlisis técnico y evaluacion de siete escenarios de servicio de muestra

e Estimaciones de pasajeros que varian de 5,000 a 7,000 diariamente para el
escenario de servicio de Watsonville/Pajaro a Santa Cruz

e Los tiempos de viaje de Watsonville/Pajaro a Santa Cruz son Aproximadamente
43 minutos

e Aumento de las opciones de transporte, alternativa a la congestion y potencial
reduccion de la expansién y preservacion de las tierras de cultivo

Ademas, el Estudio de inversion del corredor unificado (UCS) fue iniciado en 2017 por
la RTC y se completd en enero de 2019. La RTC realizé el UCS para evaluar las
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mejoras de transporte multimodal en tres rutas paralelas en el Condado de Santa Cruz,
la Autopista 1, Soquel Avenue/Soquel Drive/Freedom Boulevard y la Linea de
Ferrocarriles de la Rama de Santa Cruz (SCBRL). Uno de los resultados de ese
estudio fue proteger el SCBRL para el transporte publico de alta capacidad adyacente a
un sendero para bicicletas y peatones.

¢QUIEN ESTA A CARGO DE ESTE PROYECTO?

La Comision Regional de Transporte del Condado de Santa Cruz (RTC) en conjunto
con el Distrito de Transito Metropolitano de Santa Cruz (METRO) esta a cargo del
TCAA que se inicio a finales de 2019 como la fase siguiente de la planificacién para un
corredor de transito a lo largo del derecho de paso ferroviario existente.

¢CUAL ES EL PROPOSITO DEL PROYECTO?

La TCAA identificara el uso de todo o parte del derecho de paso ferroviario entre la
estacion de Pajaro en el condado de Monterey y Shaffer Road en el oeste de Santa
Cruz, como una instalacién de transito dedicada, adyacente al Sendero Panoramico de
la Bahia de Monterey (MBSST) que se encuentra en desarrollo. Durante el analisis, se
compararan las alternativas de transito para definir un proyecto viable que pueda
proporcionar el mayor beneficio a los residentes, negocios y visitantes ambulantes del
condado de Santa Cruz.

¢COMO SE FINANCIA EL ESFUERZO DE PLANIFICACION DEL TCAA?

El TCAA es financiado por varias fuentes, lo que incluye al Programa Measure D para
el avance del condado de Santa Cruz y una subvencion de Caltrans, Division de
Ferrocarril y Transporte Masivo.

¢COMO SE FINANCIARIA UN FUTURO SISTEMA DE TRANSITO DE ALTA CAPACIDAD?
Como parte del TCAA, la RTC y METRO estan evaluando varias fuentes y estrategias
de financiamiento federales, estatales y locales para fomentar la implementacién de la
alternativa preferida a nivel local. En la actualidad, se esta documentando y evaluando
una lista completa de posibles fuentes de financiacion para el TCAA. EI TCAA también
incluye la elaboracion de un plan de negocios para la implementacion de la alternativa
preferida a nivel local, que incluye opciones de gobierno, un plan operativo, una
estrategia de marketing y el plan financiero.

¢QUE NIVEL DE DOCUMENTACION AMBIENTAL SE TIENE PREVISTO EN EL TCAA?

La fase del TCAA utilizara un proceso de planificacion basado en el rendimiento y en la
triple cuenta de resultados para evaluar y comprender las necesidades del corredor e
identificar el escenario preferido a nivel local. No se realizara una revision ambiental
durante esta fase del proyecto. EI TCAA proporcionara una definicién del proyecto de
transito preferido delimitada a un nivel razonable para que sea sometido a una revision
ambiental en el futuro sobre la base del trabajo realizado en este estudio de
planificacion. La RTC considerara la revision ambiental de la alternativa preferida
después de que finalice el TCAA.
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¢COMO SE REDUCIRAN LAS ALTERNATIVAS A UNA ALTERNATIVA PREFERIDA A NIVEL
LOCAL?

Durante el proceso de planificacion del TCAA, se definiran los objetivos del proyecto,
los criterios de evaluacion y las medidas de rendimiento que seran examinadas vy,
luego, se evaluara de forma cuantitativa el rendimiento de cada posible alternativa.
Dentro de las posibles alternativas de transito, se tendran en cuenta los tipos de modos
de transporte, como el ferrocarril, el autobus y otros servicios innovadores. También se
evaluaran los posibles servicios de conexion. En el analisis se determinaran la
infraestructura potencial, el tipo de vehiculo y las necesidades de derecho de paso, asi
como otras posibles caracteristicas del transito.

Los socios de las agencias, la partes interesadas locales y regionales y el publico en
general tendran la oportunidad de hacer valiosas aportaciones sobre las alternativas y
los criterios de evaluacion para encontrar una solucién de transito viable. El objetivo
final del TCAA es identificar una alternativa de transito preferida a nivel local que
satisfaga las necesidades de la comunidad diversa a la que servira.

¢COMO SE COMPARARAN LAS ALTERNATIVAS? Las alternativas que se reducen para
conformar la lista corta de alternativas se compararan con un futuro en el que no se
construya ningun proyecto de transito en la linea ferroviaria (futuro sin construir), asi
como con las otras alternativas que se estan evaluando. El analisis de futuro sin
construir se utilizara para evaluar y comparar los potenciales beneficios de rendimiento
de las futuras alternativas de construccion.

¢CUALES SON LOS BENEFICIOS DEL CORREDOR DE TRANSITO?
El TCAA evaluara los beneficios de las diversas alternativas, pero los aspectos clave
del analisis de las alternativas incluyen:

e El derecho de paso ferroviario se encuentra a una milla de la mitad de la
poblacién del condado y puede proporcionar acceso a 44 escuelas y 92 parques.

e En el proceso de toma de decisiones para identificar una alternativa preferida a
nivel local y los proximos pasos participan la comunidad, agencias asociadas, la
RTC y METRO.

e Se utiliza un enfoque de planificacion basado en el rendimiento con un marco de
triple cuenta de resultados de equidad, medio ambiente y economia.

e Desarrolla un plan de negocios estratégico para la alternativa seleccionada, lo
que incluye un analisis del flujo de efectivo para la autorizacién ambiental,
derecho de paso, disefio, construccion, operaciones y mantenimiento.

e El Estudio de integracion de redes ferroviarias financiado por Caltrans se llevara
a cabo como parte del Analisis de alternativas para evaluar como se conectaria
la alternativa de transito preferida a nivel local en el derecho de paso ferroviario
en Pajaro con el sistema ferroviario y de transito a nivel estatal.

¢CUAL ES EL CRONOGRAMA DEL PROYECTO?
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El TCAA comenz6 a finales de 2019 con el desarrollo de un Plan de comunicacion y
participacion de las partes interesadas que fue aprobado por la RTC a mediados de
enero de 2020. Durante el préximo aino, habra tres hitos técnicos clave en los que la
RTC y METRO buscaran proactivamente las aportaciones de las partes interesadas
durante el proceso del TCAA.
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¢COMO PUEDO MANTENERME INFORMADO?

La RTC y METRO estan comprometidos a involucrar al publico y a las partes
interesadas a nivel regional en todo el proceso del TCAA. El programa de compromiso
con la comunidad incluira multiples oportunidades para compartir informacion, escuchar
y resolver inquietudes, asi como buscar aportaciones valiosas para ayudar a identificar
una alternativa de transito preferida a nivel local para servir y conectar nuestras
comunidades.

Manténgase informado en sccrtc.org/transitcorridoraa y suscribase para recibir
actualizaciones por correo electronico en sccrtc.org/about/esubscriptions. Se
divulgara la informacion actualizada de forma electronica a través del sitio web, las
redes sociales y las campanas de correo electronico, y también se compartira en
persona durante las reuniones.

Para obtener mas informacion sobre el proyecto, comuniquese con Ginger Dykaar,
Gerente de Planificacion de Transporte de la RTC, a transitcorridoraa@sccrt.org o
llame al (831) 460-3200. Manténgase conectado con RTC en Facebook e Instagram
@sccrtc y Twitter @santacruzrtc.
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